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1. Zweck

Diese Norm erganzt die NEM 310 und beschreibt ein Radreifenprofil, das bei Einhaltung der NEM
110 und NEM 310 eine hohe Laufsicherheit gewéhrleistet.

2. Prinzip-Darstellung
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Die Mal3e fur D, N, P und T sind NEM 310 zu enthehmen.

Die Ausrundung R; zwischen Lauf- und Spurkranz hat eine hohe Bedeutung fir die Laufsicherheit
und ist gréRer als die Schienenkopfausrundung R nach NEM 120. Bei Radern mit Haftreifen kann
auf die Ausrundung verzichtet werden.

3. Anwendungsmoglichkeiten
31 Radbreite

Die Radbreite N kann laut NEM 310, Anmerkung 3) bis auf den Wert N; verringert werden, wenn
ausschlie3lich Weichen mit dem Minimalwert der Rillenweite F befahren werden. Noch schmalere
Réader beeintrachtigen in der Regel zwar nicht die Betriebssicherheit, filhren aber zu einem
merklichen Einsinken der Rader im Herzstiickbereich.

3.2 Spurkranzhohe

Beispielhaft werden in den Abb. 2 und 3 die Grenzsituationen mit minimalem und mit maximalem
Spurkranz dargestellt, wobei das Profil mit minimalem Spurkranz angestrebt werden soll. Zur
Kennzeichnung dieses Profils soll die Bezeichnung ,NEM 311.1" verwendet werden.

Abb. 2: Abb. 3:
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Die Spurkranzhohe D kann ohne Beeintrachtigung der horizontalen Fihrungsfunktion im Rahmen
der zulassigen Grenzmafle nach NEM 310 frei gewahlt werden. Eine noch weiter gehende
Verkleinerung verbietet sich durch das vorgegebene Mindestmalf? fur die Spurkranzbreite T.

Erlduterung zu Abb. 2

Der Spurkranz nach Abb. 2 entspricht in der Form weitgehend dem Vorbild.
Geringe Spurkranzhéhen erfordern sorgféltig verlegte Gleise und eine sichere Allradauflage.

Erlduterung zu Abb. 3

Die maximale Spurkranzhdéhe Dnax nach Abb. 3 sollte nur bei Modellen mit groRem Achsstand
ohne gesicherte Allradauflage angewendet werden oder wenn aus mechanischen oder
elektrischen Funktionsgriinden ein Spurkranzauflauf in den Herzstiickbereichen von Weichen oder
Kreuzungen vorgesehen ist.

4. Vergleich NEM - NMRA "

Das in Abb. 2 dargestellte NEM-Radprofil ist nahezu identisch mit dem NMRA-Radprofil nach RP
25.

Nach NMRA-Norm S-4.2 kann sich mit RP 25-Profilen ein geringfiigig grél3eres Radsatz-Innenmalf3
B und damit ein groReres Leitmald K ergeben als nach NEM 310 zulassig. Dies kann zum
Spurkranzanlauf an der Herzstlickspitze und damit zur Entgleisung fuhren. NMRA-Radsatze mit
RP 25-Profil  kénnen daher auf NEM-Gleisen nur eingesetzt werden, wenn das LeitmaR K
innerhalb des Toleranzbereiches nach NEM 310 liegt.

Fine-scale-Radsatze nach NMRA S-4.1 sind in der Regel mit NEM nicht vertraglich.

Anmerkung:

1) Der geringe Unterschied zwischen den NEM- und den NMRA-Abmessungen beruht in erster Linie auf
der unterschiedlichen Rillenweite im Weichenbereich, bedingt durch die verschiedenartige
Fahrzeugstruktur:

- in Europa zahlreiche Lenkachswagen mit grofiem Achsstand,

- inden USA fast ausschlie3lich Drehgestellwagen.
Erstere bewirken auf den engen Modellbahn-Gleisradien eine starkere Schragstellung der Rader und
bedingen damit eine gréRere Rillenweite, d.h. eine kleinere Leitweite C (siehe NEM 110) gegenliber
NMRA. Diese kleinere Leitweite an Herzstiicken verbietet eine Uberschreitung des LeitmaRes K, und
damit des maximalen Radrickenflaichenabstandes B nach NEM 310.
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